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. Cessna Bird Dog " von BMI

lgina Elaktro-Motormodells

sind aine Spezialitdt des bel-

gischen Unfermahmans BML. In

den vergangenen owel Jahran
wurdan viele varschiedens Typenjiar—
gestellt, sowohl Zweckmodells wie auch
schin gebaute vorbildgetreus Modealle, Dia
hier zu besprechende Cessna Bird Dog" st
wegen hrer Robusthelt und Gro8e das ideals
Modell fir antspanntes und praisglinstiges Elektro-Motor-
fliegen. Das Design - mehrfarbig bedruckt = macht das Modell zudem zu
ginem achien Hingucker auf dem Flugplatz. BMI bietet die , Cessna Bird Dog® in 2wel Design-Varianten an
- lch entschied mich fiir den populdren grauen  Military-Look".

Die Bautelle werden grundsatzlich in guter Qualitdt geliefiert. Schaut man allardings genauer ,hinter
dha Kuliszen®, dann entdeckt man doch die-eine oder andere unsaubere Ausfihrung der vietnamesischen
Fartigung. Auch die Qualitat des verwendsten Holzes 18sst sher eine Quelle in der Bananenkistenherstel-
lung vermuten, als bei sinem Modellbau-Holzlieferantan, Dies bescher jedoch dem Fliegen das Modetls
keinen Abbruch und geht meiner Mainung nach angesichts des glnstigen Preises in Ordnung. Die beiden
Filgelhalften wiegen gemeinsam mit dem Verbinder 156 g, der Holz-Rumpt 172 g und die Brettchenlait-
werke 42 g. Etwas (berraschend fir mich war das sehr diinne Flligelprofil, einem Eppler 205 nicht unahnl-
ich. Das umtangreiche Zubehtr enthieit die kompletten Anlenkungen, gelaserte Ruderhdrmer aus Holz (1),
das Fahrwerk mit Ridern, sine Pilotenpuppe und so weiter.

Diz Endmaontags des Modells war dann Routine: Das Zusammenkleben der Tragfiachen, das Elnkleben
der Leltwerke sowie die Montage der Ruderhtimer, Anlenkungen und sonstigen Anbauteile. insgesamt
rund vier Stunden Arbeitszeit, Zur RC-Ausstattung habe ich auf vier Microserves HS-85HB" von Hitec
zuriickgegyifien. Die Bauanleitung sah vor, dass die Flachenservos stehend in die Filgel eingesetil wer-
dlen. Dort aber standen sie weit hervor und drisckten zudem die Bespannung auf der Oberselte durch, Das
sah wirklich bescheiden aus. Also habe ich die Servos kurzechand hingelegt und in entsprechend angefer-
tigte Ausschnitta mit 5-Min.-Epoxy biindig zur Oberfliche eingakiabt, Die Anlenkungen sind fir diese Mo-
deligrifie machtig stabll ausgelegt, Bei den Leitwerksanlenkungen lief} ich mir das ja noch gefallen, wenn-
ghaich sich dis Ruderhimer aus Sperrholz dort einer Schnitzattacke unterzishen mussten um optisch ge-
filliger zu werden, Die Queruderanlankungen jedoch fertighe ich aus 0,8-mm-Stahidraht neu an und klzbte
Rudearhbmer aus demn Parkfly-Bereich eln. Fir die Leitwerksservos gab es im Rumpd mehr als genligend
Platz, ebenso fir den Empfdnger. Fir den Akkuschacht hinter dem Motorspant war ein abnehmbarer
Deckel vorgesahen, Der jedoch passte nicht mehr, als das Fahrwerk angeschraubt war. Zwei Ausschnitte
lésten das Problem.
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Motor wurde
ain blrstenlozer AuBenlEufer (TM 200/10/22
12poi” von Torcman ausgewshit, Er hatta sich
beraits in mehreren Parkfly-Modetien bawdhrt,
Eingeschraubt wurde er mit elnam eigenen 2-
mm-Sperrholzspant, dar mit vier 2-mm-Koh-
lestibehen vorgebaut wurde, Zusammen rmit
ainem 9x4,5"-Slowfty-Propelier softe das wohl
ain passender Antriab sein. Der drelizellige
LiPo-Pack Kokam 1.550 mAh passte gut an
dle vorgesehans Stalla in den Rumpf und
wurde mit einem Klattbsndehen befestigt. Zu
guter Letzt noch die Motorhaube, das sah ja
jetzt schon richtig nach elnem Flieger aus.
Sehr ungenau war allerdings die ,Passung”
der Tragfidchenauflage und mussie nachgear-
beitet werden.

Mit 723 g Fluggewicht lag das Modedichen
gut in der Hand, die es dann auch letse schnur-
rend zum Erstflug vertiel. Oie Ruderausschis-
ge aus der Anleitung waren fir meinen Ge-
schmack reichlich gro@ bemessen und wur-
den spater mit 65 Prozen Expo beaufschiagt.
Das (Iberziehverhalten ist véllig problemlos,
die Wendigkeit ausgezeichnet. Bai Windstille
sind Schigichfahrten in Bodennahe ein Ge-
nuss fiir Auge und Ohr. Der Antrieb reicht fiir
ginfaches Herumfliegen mit passabler Steig-
leistung und bringt 8s auf immerhin 14 Minu-
t=n Flugzeil - Herz, was willst du mehr?

st die Wiese kurz gemdéht, reicht es auch
zum Bodenstart, Von esiner Hartpisie machen
Bodenstarts viel Spal und sehen auch gut
aus. Nur bei der Landung - ob Wiese oder
Hartpiste — muss man gin wenig aulpassen
und darf das Abtangen nicht vergessen, denn
die Dribtchen des Fahrwerks sind dinn und
waich.

Alle Bauteile sind beblgelt und mit detalllier-
tem Finish versehen - Das 2ubehdr ist kom-
plett. Selost elne Sicherung fir den Motor ist
dabel (links) - Laut Hersteller soltten dle Quear-
ruderservos stenend montlert werden. Bes-
ser sleht es aus, wenn das Serva llegend gin-
gekieht wird und Kieinere Anlenkungstelle
venwvendet wenden,

Mach nunmshr rund 50 Fidgen in der yergan-

Das bietet die kieine ,Cessna Bird-Dog”
Ausgewogenes Flugelgenschaften und ein
schines Flughlid, Herumfllegen in Baden-
nahe bel schwacham wind macht beson-
ders viel Spak - Der Torcman-Motor wurde
an ginem Sperrholzspantchen befestigt
der mit vier 2-mm-Kehlestaben auf
Abstand genalten wird

genen Satson hat sich die Kleine Cessna Bard
Dog® elnen Stammplatz im Kofferraum ergatter,
weann es zum Flisgen geht. Mit zwei der preisglins:
tigan LiPo-Packs kann man einen ganzen Nach-
mittag fliegen. Ein wenig enttduschend sind die
Qualitil der Bauausfihning sowie die etwas grob-
schldchtigen Zubehdrteile, Alles in allem aber ein
schickas Fliegerchen zum ganz alitaglichen Elek-
fro-Motorflug, das vor aliem auch durch die detail-
lierte Oberfldchengestaltung besticht.
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