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L'accu 351P Lipo 800 mAh est fixé au
velcro le plus en avant possible.
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Taxiage : Possible, mals pas bien utile... Et de plus, Farrigfe de la direction a vite fait de tou-
cher e sal, donc, on dvite |

—

Décollage : La... Cest simple : Plein gaz, et il est en lair en 2 métres... Ne tirez pas la pro-
fondeur, ou vous serer A la verticale 5 métres aprés la mise de gaz | Plus facile... impossible |

(Vo lent @ On peut balader NExtra 330-3D & trés faible vitesse et trés forte incidence en le
tenant aux gaz. On note dans cette configuration un lacet inverse mnrq’ué qul impose de s¢
servir séricusement de la direction pour des virages harmonieux. Mais la direction est telle-
ment puissante quil suffit de trés pew... Le décrechage moteur coupd eit possible, mais il faut
jwraiment en vouloir car lincidence est énorme 4 ce moment. Dés que Fon souffle Navion aux
\gaz, il peut se raccrocher en Falr instantanément. On note qu's [a réduction des gaz, e modé-
e sassied sur [a queue et quil faut un peu de manche seeteur avant pour lempécher de
cabrer, A s souvenir en approche,

Vol rapide : C'est Ia bonne surprise avec cet Extra : il peut avancer relativernent vite plein gaz,
(et de ce fait, il remontre tris bien dans ke vent. Je ne parie pas de tempéte, mais 10 3 15 kv
ne sont yraiment pas un probléme. Bien sir en vol rapide, il faut étre particuliérement doux
sur les commandes,

[Voltige ¢ Ou devrais-je dire “acrobatie™ ? Car I'Extra 330-3D est avant tout taillé pour des
[figures débridées, passées a Mnspiration du moment, plus qu'a une voltige académique et fui-
jde... Bien sl on peut tourner une grande boucle sur lr puissance du moteur, ou tourmer un
ftonnead lent.. Mais ces figures n'auront [amais la perfection d'une voltige F3A, voir FIAL,,
Pardon... F3R LExtra 320-3D est nettement plus lourd que les modéles de voltige indoor, et L
nest pas sont domaine. Par contre, en extéricur. on se contente d'un espace vralment réduit
pour lalsser libre court & son imagination, Le taux de roulis maxi avec de la puissance est vral
ment important, et ce maigré les ailerons blen peu profends aux bords marginaux. La

[fandeur est redoutable ot permet des boucles sur 3 métres de diamétre, et le plus déficat est
de les arrdéter & plat, car ¢a tourna trits, mals vraiment trés vite | On peut effectuer des carrés
|ultra serrés, Favion ne bronche pas | Le vol dos ne demande pratiquement pas § pousser sous
(peine de remonter allégrement. La tranche tient pas trop mal, avec peu de correction aux aile-
rons et une action éga nt de faible amplitude a la profondeur. Il faut simplement ne pas
“trop” metire de direction, sans quol. Favion remonte instantanément. Les vrilles sont des
exercices trés intéressants, ol l'on peut expérimenter toutes les combinaisons of dosages
entre direction et ailerons. D'une vrille classique déja tthrnpre & une yrille aplatie avec
|un soupgon d'ailerans contre, 1a profondeur braquée a 60° of pas mal de gaz, les nuances
sont infinfes. On peut aussi en partant d'un vol lent en palier mettre la dérive a fond, de
|la puissance progressivement tandis que Ia profondeur est amenée plein cabré... On se
retrounve & tourner pratiquement sur place en lacet. gaz, en chutant trés pew. Un
dosage subtil aux allerons améliore encore Iy figure rés spectaculaire et sans risque, car
pour en sortit, il suffit de licher les manches en restant plein gaz : I'Extra repart Instan-
{tanément en vol & plat et accdlére comme une balle | Tal testé la "Quiqué”, qui passe
isans mal. Les alternances & 1a profondeur “plein cabré & plein piqué”, avec les gaz en
Igrand. donnent des demi-boucles sur place positives et négatives, sans perdre o altitu-

e, li encore super spectaculaires, avec pour seule difficulté de bien trouver le rythme |

pour donner des inversions chaque fois que e fuselage est horizantal... Bref, ce n'est pas
du conventionnel, mais cest super amusant | La pulssance du Spitz est amplement suffisan-
te pour se pendre & lhélice et les ailerons bien soufflés prés de lemplanture permettent de
,Etrer Ia rotation ou son arrét sans mal. En cas de probléme, le plein gaz fait chagque fois repar-
[tir vers le haut sans mollic. donc, en sécurité.

Autonamie : A jouer 4 ce petit jeu, on consomme pas mal et [ai noté des vols de 8 minutes
avec le pack 351P de 800 mAh, mais par des températures de 3/5° €, conditions particuliéne-
ment défavorables avec les LiPo. 1| est possible que par des températures plus normales, on
atteigne les 10 minutes. Par contre, dans ce3 conditions, aucun échauffenent il du moteur,
ini de Faccu 4 signaler, et ¢a. c'eit tant mieux | [

Atterriszage : I faut amener I'Extra au moteur, et & puissance réduite, on vole queue basse,
en dosant plus |4 pente au moteur qu'a la profondeur. Ensuite... on cabre 4 Fassiette trols
{points et quand les roues touchent, on coupe e moteur, FExtra s'arréte en 1 m de roulage...

Impression générale : Voild un excellent... jouet ! Et e précise que dans ce cas, jouet nest
|pas péjoratif, mals traduit le sentiment de m'étre lleusement amusé avec lExtra 330-30.
{0ui, vraiment, cet avion est fait pour ne pas voler sérieusement, mais le fait quil soit consti-
{tue d'une jolie structure en balsa améne & savoir ne pas aller trop loin, cest une celiule que
{l'en a aucune envie d'amocher en allant bétement au crash, On s'amuse, on cabriole en tous
isens, mais on gardé le respect de son avion. Bref, voill un excellent outil pour les réflexes, un
(peu comme étaient les fun-fiy il y a 12-13 ans, avec en prime une belie surface latérale de fuse-
lage qui autorise des évolutions différentes de celles en tangage. Un grain de falie 7 Oui assu-
[rément, mais pour des pilotes pas complétement cinglés |
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Motorisation

BMI propose son moteur Brushless
a4 cage toumante Spitr rélérence
85564 pour équiper I'Extra. Grace
au pefit ball motewr fournmil $on
instalfation ost des pll,g'.. rapides |
Jal utilisd fe set de motorsation
compiel qui comprend e contre
leur C15, parfaiterment adapté
Cet ensembie a éod testé il y a
deux mois dans FLY. Lalimentation
pourra &tre de 2 éldments Lipo
pour un vol Trasonnabie”, Seec
une héhce 10 x &6, ou de 3 &e
mients Lifo et hidlice 9 x 5 pour un
vol “miuscld”, et Cest cette dernié-
fe possbititd que j'al retenue. A
noter que pour Meélce, BAME m'a
fourrd [a dernidne géndration dihdé
lices GWS, destinée aux park-lyers
1 non plus aux siow fhyers, on ver
sion” noire” plus classe que les
‘orange” bien connues. Jai teslé
aussi avec la 9 x 4,7 Slow Fly, mais
c'est vraiment la 9 2 5 qul est la
plus efficace sur cet ensemble
avior-moleur-acous. Fa  lesté
divers accus Lipo, pour me fixer
sur un BOO mAhR que vous
voyer sur les photos, gui
delivre vraiment towte 13 puls-
sance au moteur  durant
toute la décharge,

On note que Favion est
congu A Fofigine pour un
molewr femite rdductd, et
que le polds du Spitz plus
accu dolt ére blen ol
Fieur, au point quil n'a pas
&1 possible d'obtenir e cen-
trage préconisé sand plomb
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